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Por que mailis pessoas cilrculam nesta rua do que em outras?
Por gque aquil tem mais comércio do gue no bairro vizinho?
Por que neste lote nenhum comércio da certo?

Qual o 1mpacto da nova ponte que estao construindo?

Por que ha mais acidentes nesta rua do que em outras?




W csSpaco na sociedade?

- -

Foto: mauro mora/ UnsN



Holanda (2012) : até a
década de 1970, a
arquitetura era vista como
a-socilal, e a socledade
como a-espacial;

Foto: Alexandre Castro (2013)
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FEspaco e Socledade
andam juntos'!
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Analise Sintatica do Espaco

Surgiu na segunda metade da década de 1970;

Estuda a relacdo da configuracao espacial ck>m2
artefato arquitetdnico (edificios e/ou cidades)
com fenbmenos socials (movimento, uso do solo
etc.)

Obras fundamentas:

The ~Social Logic -of -Space (HILLIER;  HANSON,
1984)

/

Space Is the Machine (HILLIER, 19906)

Decoding Homes and Houses (Hanson, 1998)
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Sintaxe (latim): syntaxis, arranjo, organizacdo, disposicao

s. f., parte da estrutura gramatical de uma lingua que
contém as regras relativas a combinacdo das palavras em
unidades malores (como as oracodes), o as relacoes
exlstentes entre as palavras dentro dessas unidades;



em espacos convexos

_percebem o ambiente construildo
através de campos visuais

\.
~

_pessoas se movem em linhas



Movimento < < Atratores

Teoria do Movimento Natural
(HILLIER et al., 1993)

Confilguracao



Teoria do Movimento Natural
(HILLTER et al., 1993)
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Como construlr um
mapa sintatico?
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Princlpals Medidas
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Integracao

Mede a promixidade
topoldgica (mudancas
de direcdo) S O
potencial de 1ir de um
§ponto para O outro

(movimento ir-para)

i | | 1\




B N 4 1\
Escolha

S

Mede O grau de
continuidade e o potencial
de atravessamento de uma
via

(movimento ir—-através)

1]




VGA: visibility graph analysis

(andlise de grafos de visibilidade)

Turner et al., (2001) : O vga
investiga as propriedades de um
grafo de visibilidade derivado de um
ambiente espacial.

Andlise de campos visuais




Modelos Baseados em Agentes

"Simulacdo de fluxos de pessoas, com base na sy
visibilidade espacial (TURNER,PENN 2001);

i = - o —
=

—— = S = —— - P
— - e e




SO:

_wWares



O

2 :
oA
-— e
=] =
I A
il .. O
fad
§
P
¥ ¥
. T
i . =
. : =
s bl .|
W [ " oy
H M %
i " POE
EIL L] 4
i m
# =
F ..Hn“m [
xxm__ i
mmmw._ H
M ERIRE
e
[ ] ]
N EE
SEvl
SR
ERTE
Sl
] .
0 far]
[Tyl
[32]
-]
[ 1 o
=
o AIAnoaUUOD
[ar]
O

i

= N A O



T -:I-':;::tP'ur'na;::
File Edit M Attributes  Tools  View  Win
58 (& A

X
5 o Untitled 1:Map View = Untitled1:5catter Plot

Connectivity

66 —

Visual Integration [HH]
3.86532
AttributesList

k= Ref Mumber . d : E ) !  Untitled 1330 View
Connectivity ]

Point First

Point &
Visual Integration [HH]

E,I" Add Fgf Remowve




Z QGIS 2.18.14 - piloto_tese - X
Projeto Editar Exibir Camada Configuragdes Complementos Vetor Raster Banco de dados Web Ferramentas DSG Processar Ajuda
4 = | = [ 1) M o |: @ 7o) B . E=) (oo — _ ‘ :
DoBEESR[HNIPLLAPHAPPRAASABORS Q- -H-6-EEI & )0
A/ BG-RkEDE " 0E%E %92 BFEYLE QA AL NVGIRIRRRVRPERR®EC -
il sceeadolA%S a0 B |(HEBEEE. Y -B-@- 0740V ] [
VVVVVVVV Camadas (-] X‘ Attributes Explorer =} X‘
W | | ‘
& \@ ® ? Eu > ¥ 5 8 [
v (=] L[jll axial ]axial_cg_segment v| Refresh
5’ % : :::::_:::Il_og I Numeric attributes:
v > [¥] /" axial_cg_segment TD[seglE_3 ~
@~ [0 axialcg TD[seqlE_4
% >d ,@ dados_tese TDEsegLE_S
TD[segLE_6
% . > [ @ background TD[segLE_7
> [1 [#® Google Road TD[segLE_8
, TsegLEN
VA TsegLENr12
TsegLENr24
AV TsegLENr36
a TsegLENr48
B TsegLENr60
TsegLENr72
i TsegLENr84
..... | TsegLENI96
& Symbology Stats Charts
€
\P

Statistic Value Selection

i 0.939903704
Std Dev  0.341675056
Variance 0.116741844
Median  0.999363309
Minimum 0.0
Maximum 1.63106840224
Range 1.631068402
1st Quart 0.851708903
3rd Quart 1.142344717
IQR 0.290635814
Gini 0.1902

Coordenada l

191274,9198594

|% Escala| 1:88.140 v @ Ampliar|100% 3] Rotagdo (0,0 12| [] Renderizar °EPSG:31985 ('Dindmica") Q




Aplicacdes



Arqueologia
Anadlise Espacial

Projetos de Arquitetura

Projetos de Urbanismo

Mercado Imobilidrio Saude

Criminalidade

Acessibilidade

Transportes

. Planos Diretores
Estudos Regionais

Expansdao Urbana , , Historia
Sociologila

Paisagismo



CAPITULO 5

USO DA SINTAXE ESPACIAL COMO FERRAMENTA PARA
ELABORACAO DE UM PROJETO PAISAGISTICO PARA A
CIDADE DE PATOS, PARAIBA, BRASIL

Data de aceite: 06/01/2020

Alexandre Augusto Bezerra da Cunha Castro
Alexandre Augusto Bezerra da Cunha Castro,
Professor Mestre, D o de A

RESUMO: A forma de produgdo do espago
urbano contempordnee tem dado pouca
atencdio &4 escala humana e & forma como
as pessoas querem usufruir destes locais,
tornando-os pouco funcionais e atrativos para a
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populacdo. Dessa forma, a expaniéncia humana
de apropriagdo da cidade & sua logica natural
de circulacfio, tornam-se um dos principais
elementos para a identificacfio de potenciais e
limitagdes no uso de espacos livres pidblicos,
e para a fomada de decisfio de projelos
urbanisticos. Atualments, modelos analfticos
580 empreg para a tomada de
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Discussbes Imierdisciplinares no Campo das Cigncias Sociais Aplicadas 2 Capituio 5 EN

decisfo no processo de criagdo do desenho
urbano e arquiteténico, afim de obter-se uma
melhor eficiéncia espacial. Assim, o presente
trabalho tem como objetive principal ulilizar a
Sintaxe Espacial enquanto ferramenta projetual,
na elaborac&o de uma proposta paisagistica de
uma praca para a cidade de Patos, Paraiba,
Brasil. O terreno para a elaboracéio do projetoda
praca esté localizado no bairro Belo Herizonte,
delimitado  pela Escola Estadual Auzanir
Lacerda e a Unidade Basica de Sadde Verdnica
Vieira, e possui uma configuracio triangular.
A metodologia aplicada foi a Teoria da Logica
Social do Espacgo, também dencminada Teoria
da Sintaxe Espacial, que busca quanfificar
a acessibilidade espacial e permite gerar
simulagdes de fluxos de pessoas. Foi realizada
umavisita in loco, com o objetivo de diagnosticar

Legenda:
= Fluxo intenso;
[0 Fluxo médio;
I Fluxo baixo
*Quanto mais
quente for a cor

maior serd o
fluxo.

Legenda:
= Fluxo intenso;
[0 Fluxo médio;
=

Fluxo baixo

*Quanto mais
quente for a cor
maior serd o
fluxo.

Legenda:
= Fluxo intenso;
0 Fluxo médio;

I Fluxo baixo

*Quanto mais
quente for a cor
maior serd o
fluxo.

Legenda:
Fluxo intenso;

Fluxo médio;

Fluxo baixo

*Quanto mais
quente for a cor
maior sera o
fluxo.

Figura 05 — Mapa do terceiro estudo e deciséo final
Fonte: Autores, 2018.
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Figura 4: Correlagiio Integragio x Indce Critico
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B Integradas
RESUMO

QO espaco urbano pode ser entendido como um produto da dominacdo da classe de mais alta renda.
Qs interesses espaciais da camada dominante comandam a estruturac@o desse, e o utilizam como
instrumento para a reproduco das relacdes de produgdo e de consumo. Os percursos temitoriais e a
distribuicio de infraestrutura urbana nas localizacdes dessas classes aumentam ainda mais a
desigualdade socioespacial. Sendo esses deslocamentos e a adequacdo da infraestrutura e dos
demais subsistemas que compdem o sistema urbano as necessidades da classe de mais alta renda,
aspectos intrinsecos ao processo de segregacao socioespacial. A partir desta premissa, o objetivo do
presente trabalho é analisar a relacdo entre acessibilidade e segregacdo na producdo de pracas na
cidade de Jodo Pessoa. O método aplicado foi a Teoria da Sintaxe Espacial, para quantificar o nivel
de acessibilidade nas vias proximas as pracas, além do uso de dados georreferenciados para andlise
quantitativa e visual. Os resultados mostraram que a produgdo de pracas na cidade de Jodo Pessoa
segue uma logica de localizacdo em espacos morfologicamente acessiveis, porém concentrados em g
localizagdes onde predomina a classe de alta renda.

B Segregadas

9210000
9210000

Fonte: OS AUTORES, 2014.

Figura 03: Pracas Integradas em raio de 1km por classe social

00

9202

PALAVRAS-CHAVE: Pragas. Acessibilidade. Segregaco.

DYNAMICS BETWEEN ACCESSIBILITY AND SEPARATION:

mAlta Renda
THE CASE OF JOHN CITY SQUARES PERSON-PB i B 000 #Baixa Renda
Legenda J Universidade Federal da Paraiba
0 Centro de Tecnologia

ABSTRACT P“m“am Municipeis — Laboratério do Amblente Urbano e Edificado
Urban space can be understood as a product of domination of the higher income class. Spatial Integragho Angular Normalizada Mapa de Integragdo das Pracas da Cidade de Jodo Pessoa-PB
interests of the ruling class command the structuring of this and use it as an instrument for the — 0.341-0.491

= i 110000 _

b b Eubon;dag?on.ﬂm?;o(f’s(ro Fonte: OS AUTORES, 2014.
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ANALISE DA FORMA URBANA DA CIDADE DE ICO, CEARA, BRASIL,
POR INTERMEDIO DA SINTAXE ESPACIAL

Autores:
Lucas Rodrigues Moreira - FIP - lucrgds@gmail.com
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Resumo:

A forma como se da o crescimento das cidades brasileiras, em especial das de cunho histérico, seque
um modelo desordenado e que ndo condiz com a escala humana. E o caso da cidade de Icd, no
estado do Ceara, localizada no centro-sul, & 375km da capital Fortaleza. Terceira vila instalada no
estado, com seu sitio arquitetdnico datado do século XVIII, segue esse modelo desordenado de
crescimento, e que, assim como outras cidades brasileiras, possuem poucos, ou até mesmo nenhum
estudo a respeito da morfologia urbana. O presente estudo busca desenvolver analises dos padrdes
espaciais da cidade de Icd/CE, quantificaveis e mensuraveis, utilizando instrumentos de analise da
sintaxe espacial. Para producdo desse estudo, foi realizado pesquisas a respeito do tema, em artigos,
periddicos, anais, etc., e do histdrico da cidade, para em seguida iniciar-se a elaboragao dos mapas e
sua analise. De resultados foi realizado a modelagem dos mapas de conectividade, comprimento de
segmentos, integracdo, escolha, e de acessibilidade, em seguida pode-se analisar que, devido a
presenca do Rio Salgado, a porgao oeste da cidade se torna a mais segregada e menos conectada da
area central. Encontra-se ainda valores de segmentos pequenos, devido ao seu tamanho e a forma da
sua malha urbana. E existem dois trechos que sdo as Avenidas Joséfa Nogueira, ligada a Av. do
Cruzeiro, e a Av. Monsenhor Frota, as quais chamam a atenc¢do por possuirem maior valor de
integracao e maior potencial de escolha.

XV 7
’1 NATAL2018
F 27a31maio

Figura 16: Mapa de integra¢do da cidade de Ic6/CE. As cores mais quentes indicam esp:
integrados, as cores mais frias indicam espagos menos integrados.

Fonte: Acervo pessoal.

As ruas mais integras s30 a Avenida Josefa Nogueira, ligada a Av. do Cruzeir
cortam a cidade nos eixos sudoeste — nordeste, passando pelo centro da cic
predominantemente comercial (figura 17); e a Av. Monsenhor Frota, que corta a «
eixos norte — sul (figura 18). As mesmas se encontram na area central, e “escoz
periferias.

Figura 17: Trecho da Av. Josefa Nogueira.

Fonte: Google Earth/editada.
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4.4, Escolha

0 mapa de escolhas possibilita analisarmos quais segmentos proporcionam um maior
numero de opgles para se atravessar um determinado segmento a partir de todos os outros
pontos de origens.

Foi utilizado cores mais quentes para indicar os maiores potenciais de integragdo, e
cores mais frias para indicar os menores potenciais de integragdo (figura 21).

Figura 21: Mapa de escolha da cidade de Ico/CE. As cores mais quentes indicam os segmentos com
maior potencial de escolha, e as cores mais frias indicam os segmentos com menos potencial de escolha.

Escolha 2014

— 0-54
64 - 1021

— 1021- 2340
2340 - 3538

—— 3038 - 6824
6E29 - 11262
11262 - 18629
16629 - 32965
37965 - 80541

— B0541 - 390628

1] S00 1000 1500 m

Fonte: Acervo pessoal.

Assim como no mapa de integragio, os segmentos com maior potencial de escolhas
sdo as Avenidas Joséfa Nogueira, conectada com a Av. do Cruzeiro, e a Monsenhor Frota,
devido a extens3o de tais avenidas elas acabam por possuir um maior nimero de conexdes
com as demais ruas, e oferecem um valor elevado de opgbes para o pedestre.

No entanto, percebe-se que em sua maior parte a cidade ndo oferece muitas escolhas

para os mesmos, devido a divisio da malha em quadras vezes quadradas, vezes retangulares,
e ao tamanho das mesmas e com pouca continuidade nos percursos.
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Morfologia e Propriedades Topo-Geométricas dos Condominios Horizontais da
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Resumo

0 atual processo de produgdo das cidades brasileiras tem como uma de suas principais consequéncias a formagdo de
espacos excdudentes. Este fendmeno foi potencializado com o surgimento de condominios horizontais, que constituem
um conjunto de extensas glebas privadas, dotados de barreiras fisicas com acesso restrito, alterando os padries de
deslocamento das pessoas. Essa modalidade residencial atrai seus moradores ndo apenas pelas suas caracteristicas
intemnas, mas pelo acesso a supostos beneficios, como privatizagao dos servicos de seguranca, e possibilidade de retomar
a morar em casas inseridas em uma paisagem predominantemente suburbana atrelada as expectativas de um “modo de
vida saudavel”, o que direciona a sua implantagio para reas da cidade consideradas mais amenas, periféricas, e com
maior estoque de terrenos. Entendendo-se que a forma urbana & um dos principais elementos que interferem na
acessibilidade espacial & nos padries de deslocamento das pessoas, o presente artigo tem como objefive central analisar
as propriedades morfoldgicas dos condominios horizontais da cidade de Jodo Pessoa, Brasil, a partir de dados analificos
multicritério & multiescala. Os objetos de estudo desta pesquisa foram delimitados a partir de critérios como densidade
demografica, dimensdo espadial e localizagdo, configurando-se em trés condominios: Cabo Branco Residence Privé,
Villas do Farol e Alphaville. Foi utiizada como método principal a Teoria da Ldgica Social do Espago, ou Sintaxe Espacial,
para avaliar o potencial de integracdo e acessibilidade, com base na forma urbana. Foi realizada a Andlise Angular de
Segmentos, afravés da modelagem de um mapa de segmentos da cidade de Jod3o Pessoa, sob uma base
georreferenciada, para analisar as propriedades morfoldgicas dos objetos de estudo sob critérios topoldgicos, angulares
e méfricos, bem como nas escalas global e local. Os dados obfidos foram exportados para o Sistema de Informagdo
Geografica livre QGIS, no qual foram feftos os cruzamentos dos dados sintaticos com oufros dados urbanisticos. Os
achados obfidos mostram que, na escala global, osrés condominios estudades apresentam boa acessibilidade,
enconfrando-se proximos dos principais corredores de fransporte da cidade, favorecendo o uso do automadvel. Mo entanto,
quando s analisa a acessibilidade na escala do pedestre, tanto o entorno imediato como a drea de influéncia direta dos
objetos de estudos apresentam condigdes precarias de deslocamento, levando-se em conta as propriedades morfoldgicas
do espaco. Os valores de acessibilidade espacial encontrados condizem com o grau de urbanizacdo do entomo de cada
condominio: quanto maior & mais consolidade o grau de urbanizacde, maiores sdo as oportunidades de deslocamento.

Palavras-Chave: Morfologia Urbana, Condominios Horizontais, Sintaxe Espacial
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Villas do Faral Legenda
— Condominics Estudados
Cabo Branco Step Depth Métrico
Residence Prive | i de 1200m

De 400m até 1200m
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' o 1 2km ¢
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Figura 4. Step Depth Métrico a partir da entrada dos condominios horizontais estudados.

Ao combinar as propriedades topologicas (expressas aqui na medida NACH) e geométricas (expressas na
medida Integragdo Normalizada de raio 1200 mefros) da forma urbana, & possivel capturar as condiges gerais
de acessibilidade e identificar a eficiéncia da forma urbana.

Nos frés condominios estudados, ndo ha a presenca de vias entre os 10% com maior potencial de escolha
(NACH), o que indica a inexisténcia de grandes corredores de acessibilidade na escala global. Além disso, 0s 3
condominios estdo nos espagos 20% mais segregados localmente. Percebe-se, assim, gue os objefos de
estudos estdo localizados em locais cuja configuragdo espacial é segregada em diversas escalas e variaveis,

sendo de dificil acesso e contribuindo para a segregagdo socioespacial (Figura 5).

PNUM 2016
845

Legenda
— Condominics Estudados.
NACH (Topaldqico)
- | = 10% Maior Acessiveis
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0.37 - 0.60
w060 - 081
- 0.81-1.08
—— 1.08 - 1.57 (Mais Acessivel)

) 1 2 km +|

Figura 5. Andlise Patchwork do recorte de estudo.

Consideragoes Finais

Os condominios fechados horizontais, além de serem enclaves sociais pela restrigdo de acesso ao espaco que
foi privatizado, possui uma logica de localizagdo que converge com o pensamento de segregagdo social e
espacial. A forma urbana em que deferminados empreendimentos sdo erigidos pode contribuir para o acesso ao
solo urbano ou para aumentar as restrigdes ja existentes.

Os trés condominios estudados na cidade de Jodo Pessoa, Brasil, possuem caracteristicas similares, no que diz
respeito 3 eficiéncia morfologica dos seus respectivos entornos. Apesar de estarem localizados em pontos com
graus de urbanizagdo distintos, ficou claro com os achados desta pesquisa que todos possuem precariedade na
acessibilidade espacial, tanto na escala global e local, como nas propriedades topoldgicas e geométricas.
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Forma Urbana e O Potencial de Deslocamento A Pé em Areas Centrais: Estudo de
Caso da Cidade de Patos, Paraiba, Brasil.
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Resumo

Andar a pé & 0 modo mais antigo de deslocamento, além de ser o que melhor permeia os espagos livres plblicos das
cidades. No entanto, o modelo de mobilidade urbana incentivado pelo planejamento das cidades brasileiras se espelha
no acentuado & rapido desenvolvimento das cidades e no aumento transporte motorizado, fazendo com que o
pedestrianismo seja esquecido pelos planejadores urbanos. Apesar de as cidades brasileiras estarem entre as mais
segregadas do mundo, as areas cenfrais sdo locais potenciais de deslocamentos, sendo, em grande parte, 05 3pagos
mais integrados da cidade na escala global. Dessa forma, entende-se a necessidade de realizar estudos que
identifique o potencial morfologico de acessibilidade na escala humana. Assim, esse estudo objefiva estudar como a
forma urbana influencia na acessibilidade na escala do pedestre na area central da cidade de Patos, Paraiba, Brasil,
formada pelos bairros Centro e Brasilia. A metodologia utiizada & a Sintaxe Espacial, empregando a Andlise Angular
de Sepmentos, que calcula a acessibilidade dos espagos lives pablicos a parfir da configuracdo destes. Assim,
realizou-se a modelagem de um mapa axial no software livre QGIS 2.14 e processado no software Depthmapi 0.50,
no qual foram obtidas as métricas Conectividade, Comprimento de Segmento, Infegragdo e Escolha. As analises
desse estudo mostram que a drea central apresenta bom potencial de deslocamento para o pedestre, porém para
cada medida analisada, observou-se um diferente potencial de deslocamento de pedestre, seja em termos de opgdes
de rota, comprimento de segmento de rua ou minimizagio de distancias & potendal de escolha de rota pAmarnia. A
configuragdo espacial apresentada em cada um dos bairros estudados possuem padries distintos de acessibilidade
que afetam o potencial de deslocamento do pedestre. Os dois bairos apresentaram altos valores de conectividade,
por ser predominantemente uma malha regular. O comprimento de segmentos, que corresponde ao tamanho do
quarteirdo, apresentou valores baixos, indicando uma facilidade de movimente no que diz respeito 4 distancia
percomida. Os tragados mais regulares apresentaram maior potencial de integragdo. A combinagio dessas medidas
permitiu verificar que a area central, com base na sua configuracdo espacial, possui caracteristicas que podem

potencializar positivamente o deslocamento do pedestre.

Palavras-chave
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Figura 3: Mapa do comprimento de segmentos da area central da cidade de Patos, Paraiba, Brasil.

No que diz respeito aos valores de integragdo, ambos os bairros possuem boa integragdo com a cidade,
constituindo o nucleo integrador de Patos, ou seja, possuindo os segmentos mais integrados na escala
macroespacial, através dos eixos formados pela Avenida Horacio Nébrega, no sentido Norte-Sul, e a
Avenida Pedro Firmino, no sentido Leste-Oeste. As ruas mais integradas na Figura 4 apresentam areas
comerciais e intenso fluxo de pessoas. Por se localizar em uma posigdo periférica & area central, o bairro
Brasilia apresentou valores menores, havendo rua Pedro Firmino como principal linha de conexdo do bairro

com o restante da cidade.
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Figura 5: Mapa da medida Escolha da area central da cidade de Patos, Paraiba, Brasil.

Conclusdes

O estudo analisou como a forma urbana influencia no potencial de caminhabilidade da area cenfral de
Patos. Nas medidas analisadas, observou-se diferentes potenciais de deslocamento, em fermos de opgdes
de rota, comprimento de segmento de rua ou minimizagdo de distancias e potencial de escolha de rota
primaria. Os achados desta pesquisa mostram que a area central, com base na sua configuragdo espacial,
facilita o deslocamento do pedestre. Apesar disso, vale salientar que outros fatores também influenciam

como por exemplo, a qualidade da calgada e arborizagdo urbana.

O estudo observa a idenfificagdo das relagies entre a sintaxe espacial e a caminhabilidade para
intepretagdo da forma urbana com foco no pedestre. Os resultados obtidos pela medida da Analise Angular
de Segmentos comprovam que ha diferentes caracteristicas para cada fipo de malha urbana, ou seja, as

configuragbes do espago apresenfam em cada um dos bairros estudados padrdes distintos de
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possui mais da metade de sua area de influéncia
direta ocupada por edificagdes (Figura 16).
-’undaemrela;ao aousod.aterraurbana outra
1p ¢io do Contorno
R.odowano f01 o surgimento de favelas. Ao longo
do eixo da BR-230 foi identificada 0.449 km?® de

areas ocupadas por conmnidades subnormais. Esse
valor, com referéncia a area construida ao longo da
BR-230. equivale a 15,32%. O valor dentro do raio
do eixo da BR-230 é maior que a média da cidade,
de 3.67% (Figura 17).

Tabela 4 - Variacao da integragao global entre 2004 e 2013

Figura 20 - Resumo dos estagios evolutivos de Jodo Pessoa

Estagio de Superacao de Limites (1963-1970)

(=N
Local Integracio em 2004 Integracio em 2013 - Implantacio da BR-230;
Alexandre Augusto Bezerra da Cunha Castro Jodo Pessoa 0.3966 04195 - Ocupagio além dos limites do Vale do Jaguaribe;
Ricardo Almeida de Melo Contomno Rodoviario 0.5100 0.5207 - Crescimento na direcdo sudeste;

José Augusto Ribeiro da Silveira
Geovany Jessé Alexandre Silva
Tomas Albuquerque Lapa

Resumo
s rodovias desempenham fingio importante no processo de
estrufwracdo das cidades, por facilitar os deslocamentos interurbanos.
No entanto, quando absorvidas pela malha wbana de uma cidade,
essas rodovias desenvolvem dindmicas particulares com o espago
intrawrbano no qual estio mseridas, com alteracdes na acessibilidade. na
m‘ﬁalogmemusoemqn;aodateﬂamhm Com base nesse contexto, este

artizo tem por ok analisar as dinfnvicas entre a implantacio do contorno 0.3698 - 0.4079

rodovidio da BR-230 e 0 processo de produgiio do espago infraurbano da cidade 0.4079 - 0.4461 Estagio de Crescimento (1970-2004)
de Jodo Pessoa-PB. enfre os anos de 1963 e 2013, em termos de morfologia, nso e 0.4461 - 0.4842 . ;

ocupagio do solo whano. O método empregado foi o da Logica Evolutiva do 0.4842 - 0.5223 - Crescimento na direcdo sul e sudeste;

Tecido Urbano, que divide a evolugdo wrbana em trés estigios: superagio de
limites, crescimento e combinagio/conflitos. O método foi associado a ferramentas
analiticas, como a Sintaxe Espacial e softwares de Sistema de Informacio
Geografica. Os resultados mostram que a rodovia impulsionon o espraiamento da
cidade para o setor sul e produzin tma malha wbana tentacular, onde também se
identificon o padrio de crescimento horizontal e fragmentado, alteragbes na
acessibilidade. nso do solo e na segregacdo socioespacial.

Pallm'ras*‘hm es: Contorno rodoviano. Expansfio urbana. Morfologia urbana. Uso do
solo.

Abstract

Motorways play an important role in the development of the structure of cities,
as they facilitate long distance jowrneys. However, when absorbed into the
urban fabric, motorways develop particular dynamics with the intra-urban
space where they are inserted, changing accessibility, morphology and the use
and occupation of urban land. The aim of this paper is to analyse the
dynamics between the implementation of the BR-230 motorway ring road and

Figura 14 - Integracéo global de Joao Pessoa em 2013
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Figura 15 - Evolucao da integragao global entre 1963 e 2013
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